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Valparaiso,
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SRS. DIRECTORES REGIONALES Y ADMINISTRADORES DE ADUANA

Con relacién al manifiesto maritimo electrénico de ingreso, mediante el Oficio Circular N° 1 del
5 de enero de 2015, se uniformaron las instrucciones respecto a la forma de manifestar la
carga que viene en transito por el pais, distinguiendo los casos en que es manifestada en
Transito por cuenta y riesgo del transportista, en cuyo caso es la compaifiia transportista quien
tiene la responsabilidad de su entrega en el lugar de destino, de aquella que es manifestada
en transito por cuenta y riesgo del consignatario, siendo este ultimo quien se hace
responsable de su transporte hasta el lugar de destino, cesando la responsabilidad del
transportista en el puerto nacional de desembarque de las mercancias. En este Gltimo caso,
se instruyo6 que:
> Como Sentido de la Operacion se debia indicar Ingreso.
> Como Puerto de Desembarque, PD, se debia sefalar el puerto nacional de
desembarque de las mercancias.
» Como Lugar de Entrega de las Mercancias, LEM, se debia indicar el puerto nacional
en el que el transportista entregara la carga al consignatario.
» Como Lugar de Destino Final de la Mercancia, LD, se debia sefialar el puerto
extranjero de destino final de las mercancias.
» En el recuadro Observaciones del B/L, se deberia sefalar se trata de carga en
Transito por el pais, por cuenta y riesgo del consignatario.

Ademas, una vez recibida la carga por el Almacenista, y para efectos de su despacho, el
emisor del B/L debia presentar una Aclaracion al mensaje del B/L, modificando el dato Sentido
de la Operacion a Transito.

La Aduana de Arica ha solicitado a esta Direccion Nacional la revision de estas instrucciones,
debido a la gran cantidad de operaciones de transito por cuenta y riesgo del consignatario que
se presentan en esa zona, lo que lleva consigo una cantidad importante de aclaraciones a los
documentos de transporte. Ademas, como el cambio en el sentido de la operacion sefialado
en el mensaje del conocimiento de embarque, debe ser autorizado por la Aduana en forma
manual, el tramite se hace engorroso y lento.

Considerando lo anterior, informo a ustedes que se ha resuelto modificar estas instrucciones
en el sentido que, cuando en el correspondiente conocimiento de embarque esté indicado que
se trata de una carga en transito por cuenta y riesgo del consignatario, en el mensaje del B/L
se debera sefialar como Sentido de la Operacion Transito. Ademas, tratandose de transitos a
Bolivia, en el recuadro Observaciones se debera sefalar el coédigo 10 y como glosa,
BOLIVIA; tratandose de transitos a Per se debera sefialar el cédigo 11 y como glosa,
PERU; tratdndose de transitos a otros paises, se debera sefialar el cédigo 12 y como glosa,
el nombre del pais de destino de las mercancias, escrito con mayusculas.

Por otra parte, en el recuadro Observaciones, asociado al cédigo GRAL, o en el recuadro
Descripcién de las Mercancias, se debera indicar que la operacion de transito es “Por cuenta
y riesgo del consignatario”. El resto de los datos se mantiene conforme a lo sefialado en el
numeral 2 del Oficio Circular N° 1 de 2015, con la salvedad que el campo Lugar de Destino
Final de la Mercancia, LD, podra ser sefialado en forma opcional, no obligatoria. En caso de
indicar el dato LD, no sera necesario indicar el cédigo de observacion 10, 11 o 12.



En caso que el transportista no conozca que se trata de carga en transito, como Sentido de la
Operacién se debera sefialar Ingreso, y posteriormente se debera modificar o aclarar el B/L
incorporando la informacién del transito.

Se sugiere que para evitar posibles aclaraciones a los mensajes de los B/L, los consignatarios
de las mercancias informen al transportista con la debida anticipacion al arribo estimado de la
nave, el lugar de destino final de las mismas, con el objeto de manifestar correctamente estas
operaciones. Las Agencias de naves consideran que 90 horas de anticipacion al arribo
estimado es un plazo adecuado para que se les entregue esta informacion.

Por otra parte, se reitera a los encargados de los recintos de depésito aduanero que, en caso
que las cargas con destino al exterior se encuentren en contenedores, deben verificar que la
Naviera o su Agencia haya tomado conocimiento del traslado del contenedor, para lo cual el
operador debera enviar por via electronica la autorizacion o liberacién del contenedor al
Terminal Portuario — Almacenista para su retiro desde zona primaria, conforme a lo dispuesto
en el numeral 4.4 de la Resolucién N° 3964 de 2007.

Estas instrucciones entraran en vigencia el 1 de junio de 2015.

Saluda atentamente a ustedes,
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